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6 Zusammenfassung

Zusammen mit der Verlagerung von StraBenbauaktivitditen vom Neubau hin zur
Erhaltung wird die Verwertung von geeignetem Frisasphalt in Deckschichten
deutlich zunehmen. Dabei muss der fiir die Verwertung vorgesehene Frasasphalt
die Funktion eines Primarrohstoffs (ibernehmen und die an ihn gestellten Anforde-

rungen erfilien.

Zweck der Untersuchungen war es, zu kléren:

- ob Frasasphalt bei der Verwertung in AB 0/11 S prozessfahig ist,

- die Nachmischzeit der Mischgutart angepasst werden muss und
welchen Einfluss die Viskositat des Bitumens im Frasasphalt und der Zugabe-
anteil Frasasphalt auf die mechanischen Eigenschaften des resultierenden

Mischgutes austben.

Das Untersuchungsprogramm beinhaltete folgende Teilschritte:

- Erfassung und Vergieich der Merkmale der KorngrdBenverteilung von unge-
brauchten Gesteinskérnungen und von Frasasphalt,

_  Erstellung von 40 Mischgutvarianten bei systematischer Variation der Viskosi-
tat des Bitumens im Frasasphalt, des Zugabeanteils Frdsasphalt und der
Nachmischzeit,

- Durchfiihrung von Untersuchungen am resultierenden Mischgut AB 0/11 S zur
Ansprache des Haftverhaltens, der Verformungsresistenz bei Warme, der
Rissresistenz bei Kalte und der Ermudungsbesténdigkeit und

- Erfassung des Einflusses der Nachmischzeit auf die Eigenschaften des resul-
tierenden Mischgutes Gber die Variabilitat der Untersuchungsergebnisse zur

Ansprache des Gebrauchsverhaltens.

Die Auswertung der Untersuchungsergebnisse erfolgte unter Anwendung von ver-

gleichenden Verfahren der mathematischen Statistik.

Die durchgefithrten Untersuchungen erbrachten folgende Erkenntnisse:

- Gezielt gewonnener Frasasphalt ist fiir die Verwertung in AB 0/11 S prozess-



-05 -

fahig. Die GleichmaBigkeit der Merkmale der KorngroBenverteilung muss da-
bei derjenigen der ungebrauchten Gesteinskdrnungen entsprechen. Ein Fak-
tor ¢, 2 0,7 [-] hat sich im Rahmen der Untersuchungen als ausreichend er-
wiesen.

Die Nachmischzeit (bt einen Einfluss auf die GleichmaBigkeit des mechani-
schen Verhaltens des resultierenden Asphaltes aus. Die Variabilitat der
Messwerte sinkt mit zunehmender Nachmischzeit.

Eine Entmischung innerhalb technisch relevanter Zeitraume ist nicht festge-
stelit worden.

Schwankungen des Hohlraumgehaites innerhalb zuldssiger Grenzen kénnen
die Auswirkungen der Zugabe geeigneten Frasasphaltes ibertreffen. Dieser
Effekt bestimmt insbesondere die Ansprache des Haftverhaltens.

Bei Zugabe von Frasasphalt mit Bitumen hoher Viskositat treten die Eigen-
schaften des frisch zugegebenen Bitumens in den Vordergrund. Die Kalteei-
genschaften des resultierenden Mischgutes werden beglnstigt, der Wider-
stand gegeniiber Verformung sinkt. Dieser Effekt wird durch die bessere Ver-
dichtbarkeit und damit verbundene niedrige Hohlraumgehalte der resultieren-
den Asphalte mit Frasasphait mit Bitumen hoher Viskositat verursacht.

Die durch die Viskositat des Bitumens im Frasasphalt verursachten Verénde-
rungen der mechanischen Eigenschaften treten mit steigendem Anteil Fras-
asphalt zunehmend deutlicher in den Vordergrund.

Bei Zugabe geeigneten Frasasphaltes ist das resultierende Mischgut tech-
nisch gleichwertig zu Mischgut aus ausschlieBlich ungebrauchten Komponen-
ten. Zugabemengen geeigneten Frasasphaltes von 40 M.-% in Asphaltbeton

0/11 S sind groBtechnisch realisierbar.



